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Svenska Hamburglinjen [I] och angaren Jarl

Den 20 juni 1895 invigdes Kielkanalen eller som den da kallades Kaiser-Wilhelm-Kanal. Detta
blev startskottet for Trelleborgs Angfartygs AB:s satsning pa linjefart mellan svenska ost- och
sydkusthamnar och Hamburg. Men man hade faktiskt “tjuvstartat” linjen redan under varen
men da utan kanalfart.

Till kanalens invigning och dess festligheter kom grosshandlaren och redaren Frans Malmros
seglandes i den egna lustkuttern Maggie tillsammans med sin fru och “tvenne batkarlar”.

Bakgrunden till den nya linjen var att rederiets hittillsvarande trampfart pa de aktuella
hamnarna hade forlorat alltfor mycket gods till sina mer tidtabellstyrda konkurrenter.

Overst i nedan bild ser vi en annons for linjen fran Kalmartidningen Barometern i maj 1895.

Ny, regelbunden angbatslinie Hamburg — Ost-Sverige — Hamburg.

En regelbanden Angbtsforb Hamburg—Ystad Ahus—Carlshamn— Carlskrona — Kalmar
W-m mt

formedelst dngarne ““Trelleborg wd:wn.:eW‘ n.o’l‘

ifvenledes omgiende konnossement frin och till alls platser, med hvilka Hamburg
lt;‘u‘“ng_nllor forbln‘: -5 5 : = :

=" £ s/sJarl-TrelIeboi'gsAngfartygsAB =

Initialt satte rederiet in sina tva dldsta angare Corfitz Beck-Friis (byggd 1871)

och Trelleborg (byggd 1872) pa linjen. Satsningen utvecklade sig positivt och dven andra
angare i Trelleborgarnas flotta kom att anvandas pa linjen. Trelleborg saldes redan 1899 till
Karlshamn medan Corfitz Beck-Friis var i farten dnda fram till 1915 da hon saldes till
"Helsingborg.
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Hamburglinjens godsmangder 6kade varje ar pa grund av 6kad transatlantisk import till
Sverige via Hamburgs hamn.

Trafikdkningen pa linjen gjorde att man bolagsstimman 1907 bestamde sig for att
inforskaffa en ny angare och redan samma ar képtes Rostockangaren Ida Zschimmer pa

1 100 dwt. Prislappen blev efter en del dndringar 225 500 kr. Angaren, som vi ser nederst pa
bilden, doptes till Jarl.

Hon var ursprungligen byggd pa varvet Mackie & Thomson i Govan (Glasgow) och
levererades ar 1900 med namnet Cambrian till Hawthorn Line Ltd i London . Nybygget var pa
1 100 dwt och var @mnat som fruktfartyg. Hon hade en trippel expansions angmaskin pa 930
hk, som gav henne en fart av 13 knop pa full last, en anmarkningsvard hog fart fér en angare
av denna storlek. Hon var 63,20 meter lang, 9,32 meter bred och hade ett djupgaende pa
4,17 meter.

Hon avverkade raskt tre dgarskiften men med bibehallet namn och hemort tills hon 1905
hamnade hos Mecklenburgischer Lloyd GmbH i Rostock. Nytt namn blev Ida Zschimmer.
Den 26 april 1907 koptes Ida Zschimmer av Trelleborgs Angfartygs AB och fick som tidigare
namnts namnet Jar/ . Hon sattes i fart bade pa bolagets Hamburg linje och pa dess
Antwerpen linje. Den senare linjen hade for Ovrigt startats 1896 dvs. ett ar efter Hamburg
linjen.

Vid forsta varldskrigets utbrott 1914 hade rederiet elva angare i fart pa dessa bada linjer och
i viss trampfart. | februari 1917 blev Jarl kvarhallen i England och inte frislappt forran den 1
april 1918. | de goda fartygskonjunkturerna som radde under kriget salde man 1915-1918 ut
samtliga fartyg utom Jar/ och ett till.

Vid krigslutet var rederiet stadd i god kassa och boérjade nyanskaffa. Under aren 1921-26
inkdptes hela tretton angare.

Direkt efter kriget sattes Jarl in pa den aterupptagna Antwerpenlinjen. Mellan 1923 och 1925
blev hon utnyttjad som fruktfartyg och gick chartrad fér AB Banankompaniet i Stockholm.
Man lastade bananer i Rotterdam foér hamnar i Skandinavien.

Ar 1924 aterupptogs dven linjetrafiken pad Hamburg. Fyra ar senare avknoppades
Hamburglinjen till det nybildade bolaget Svenska Hamburglinjen AB. Bolaget hade startats
med tyskt kapital men med Jarl Malmros som VD och huvudredare och med sate i
Trelleborg. Med avknoppningen foljde angarna Edo, Nisse, Knut och Jarl som fortsatte att
segla under svenskt flagg.

Senvaren 1936 saldes Jarl till rederifirman Ernst Russ i Hamburg efter att en langre tid legat
upplagd i Hamburg. Tidigare pa varen hade dven Edo salts, ocksa efter att ha legat upplagd
en tid.

Trafiken fortsatte sedan med de tva kvarvarande angarna fram till krigsslutet. Eftersom

bolaget var helt kontrollerat av tyska dgare hamnade det efter kriget hos Flyktkapitalbyran
som 1947 salde dess tva angare till Trelleborgs Angfartygs AB.
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Som fageln Fenix reste sig nu linjen ur askan och aterstartade som en linje inom Trelleborgs
Angfartygs AB. Vi dterkommer till denna Svenska Hamburglinjen [I1] i ett senare inligg.

Hur gick det da for var angare Jarl efter forsaljningen 1936?

Ernst Russ i Hamburg vidaresalde henne direkt i juni 1936 till Societa Armamento Pugliese i
Bari dir hon omdoptes till Barion. Ar 1938 blev Marcello Messina i Genua ny dgare och
namnet dndrades till Giuseppi Messina. Tva ar senare rekvirerades hon av italienska marinen
som transportfartyg med samma namn. Hon aterlamnades till sin dgare igen 1947 men
stroks ur Lloyds Register 1948 av okdnd anledning. Hennes slutliga 6de ar holjt i dunkel.

Till sist nagra ord om rederiet Ernst Russ i Hamburg.

Det startade 1893 och i linje med trelleborgarna etablerade man i samband med
Kielkanalens 6ppnande en egen linje mellan Hamburg och ryska (inkl finska) 6stersjohamnar.
Det ar 1928 etablerade bolaget Svenska Hamburglinjen kom att dgas av det tyska Hapag och
Ernst Russ blev bolagets agent i Hamburg. Ar 1934 s3lde Hapag bolaget till Ernst Russ som
sedan dgde det fram till krigsslutet da dess tillgangar i Sverige konfiskerades av
Flyktkapitalbyran.

Ernst Russ kom tillbaka igen efter kriget och idag hanterar Ernst Russ AG en flotta pa 29
fartyg dar man ar majoritetsagare. Fokus ar pa containerfartyg i storleksklassen 700-6 600
TEU.

Text: Bo Jershed och Bertil Palm

Bild: Trelleborgs museum
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